Diisen-Trieb von Langenthal

Hans Ulrich Ammann entwickelt, baut und testet mit Freunden ein Raketentriebwerk

Auch in der Schweiz existiert
eine so genannte alternative
Raumfahrtszene. Sie ist klein,
aber engagiert. Ein Vertreter ist
der Langenthaler KMU-Unter-
nehmer Hans Ulrich Ammann.

VON ANDREASTOGGWEILER . .

as Swiss Propulsion Labo-

ratory (SPL) ist ein Unter-

nehmen, das sich zum Ziel

gesetzt hat, «Raketentrieb-

werke fiir kleinere oder
mittlere Raumfahriprojekte kostengiins-
tig zu entwickeln.» Dies ist einer Presse-
mitteilung zu entnehmen, welche das
SPL verschickte. Anlass dazu war ein
Testlauf eines Raketentriebwerkes auf
dem Priifstand in Langenthal, welcher
Ende Mai stattfand.

Das SPL wurde 1998 von Hans Ul
rich Ammann zusammen mit den zwei
Ingenieurskollegen Bruno Berger und
Peter Frei gegriindet. «drgendeinmal
wollten wir nicht mehr nur von Welt-
raumthemen fantasieren, sondern et
was Konkretes anpackens, erklirt der
heute 65jihrige Langenthaler Maschi-
neningenieur, der hauptberuflich Chef
eines KMU mit rund 20 Angestellten ist,
das Filteranlagen fiir den Kithlmittel-
kreislauf* von  Werkzeugmaschinen
herstellt.

UND SO MACHTE MAN SICH daran, das
Testlabor fiir Raketenantriebe aufzubau-
en. Ammann und seine Freunde sind da-
mit Teil einer weltweiten Community,
" die man alternative Raumfahriszene
nennt. Vor allen in den USA gibt es zahl-
reiche Tiiftler, die private Weltraumpro-
jekte verfolgen. «Manche bringen es so
weit, dass sie Aufirige von der Nasa er-
haltens, erklirt Ammann.

In Europa, insbesondere in der
Schweiz, ist man davon noch weit ent-
fernt. Das SPL ist aber laut Ammann das
einzige Labor, das in der Schweiz Rake-
tentriebwerke mit Flilssigkeitsantrieb
baut und auch in Betrieb nehmen kann.
Fiir einige Sekunden bisher nur - aber
immerhin.

Ende Mai wurde zum ersten Mal das
Triebwerk SLR10k] geziindet und eine
Schubleistung von 5 Kilonewton (kN) er-
reicht. Das sind 500 Kilogramm. «Dies
entspricht 50% der maximalen Leistung
und ist damit bereits das aktuell stirkste
Raketentriebwerk der Schweizs, teilte
das SPL mit. Pro Sekunde wurden 2,5 Li-
ter Treibstoff verbrannt.

ZUM VERGLEICH: Ein Mondraketen-Trieb-
werk entwickelte einen Schub von etwa
7000 kN. <Unser Ziel ist es natiirlich
nicht, Mondraketen nachzubauen, son-
dern eine ghnstige und auch umwelt-

freundliche Technologie zu entwickelns,
sagt Ammann. So setzt man beispiels-
weise auf Bioethanol als Raketentreib-
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( Wir setzen auf den
umweltfreundlichen
Treibstoff Bioethanol.»

HANS ULRICH AMMANM, GRONDER DES SWISS
PROPULSION LAB
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stoff. «Er verbrennt im Gegensatz zu Ke-
rosin viillig riickstandsfreis

Von anderen Raketentreibstoffen
gar nicht zu sprechen, die teilweise sehr
giftig und korrosiv sind. Immerhin be-
findet sich das SPL-Testlabor mitten in
der Langenthaler Industriezone. Das
Kleine Triebwerk macht aber trotz
Schallddmmung der Anlage einen ziinf
tigen Lirm. «So'um die 150 dB diitften es
unmittelbar neben der Anlage schon
seins, schiitzt Ammann. So achte man
wihrend der Testliufe gut darauf, dass
niemand in der Nihe ist.

Raketentriebwerke sind Einzelstii-
cke und kinnen nicht von der Stange ge-
kauft werden. «Allein die Entwicklung

Hans Ulrich Ammann mit dem (jetzt demontierten) Raketenmotor.

des Ariane V-Triebwerks hat die ESA eine
Milliarde gekostets, erzihlt Ammann,
Dass Forscher oder auch die aufkom-
menden Weltraumtouristik-Firmen da
auf der Suche nach giinstigen Alternati-
ven sind, scheint klar,

BIS EINE RAKETE mit einem Triebwerk
aus Langenthal abhebt, ist es aber noch
ein weiter Weg. Eine deutsche Firma,
welche sich fiir die Langenthaler Tech-
nologie interessiert zeigte, entpuppte
sich als Nepp. Geld habe man dabei aller-
dings keines verloren, betont Ammann.
Wahrscheinlicher ist, dass ein in Langen-
thal entwickeltes Triebwerk dereinst in
Kleinen Raketen, die der Erforschung
der Atmosphire dienen, zum Einsatz
kommt. 2008 konnte man zudem fiir ei-
nen deutschen Konzern eine «Heisswas-
ser-Raketer entwickeln, die wihrend 0,1
Sekunden einen Schub von 5 Tonnen er-
zeugt. Die Einrichtung wurde in Autos
eingebaut, um mit diesen Impulsen
elektronische Stabilititssysteme (ESP)
filr Fahrzeuge auszutesten,.

DOCH WIE KOMMT MAN {iberhaupt dazu,
Raketen zu bauen? <Das Tiifteln hat mich
schon als Bub faszinierts, erklirt Am-
mann (der nicht mit dem Langenthaler

Bundesrat verwandt ist). In der Firma sei-
nes Vaters, einer mechanischen Werkstit-
te in Roggwil, war die Infrastruktur vor
handen fiir allerlei spitzbiibische Experi-
mente. Die Mondlandung 1969 hat zu-
dem den damals 23Jdhrigen schwer be-
eindrickt, - wie viele seiner Generation.

Als in den 90erJahren das Internet
aufkam, sah Ammann, dass etliche pri-
vate Tiftler sich mit Raketenantrieben
befassten. <Das kann ich auchs sagte er
sich. Und da er durch seine Firma ARO
Technologies AG Zugang zu einer voll
ausgeristeten Werkstatt hatte, wurde
der Traum schliesslich wahr,

Dass hier mehr als Hobby-Bastler
am Werk sind, zeigt ein Blick auf Appa-
raturen im Hof. Das Triebwerk und die
Brennkammer stecken in einem Metall-
container, das Kontrollzentrum ist in ei-
ner Baracke nebenan untergebracht
Wie bei grossen Raketen iibernimmt
auch hier der Computer den Count-
dowr. «Das ist notig, damit die Messge-
rite synchron laufen kénnen.s

DER FINGER AUF DEM roten Knopf ist aber
immer noch nétig. Denn trotz moder-
ner Einrichtung ist jeder Testlauf mit ge-
wissen Risiken verbunden. Mehrere Vi-
deokameras iibertragen die Experimen-
te in den Leitstand. Es werden grosse
Krifte freigesetzt, die es zu kontrollie-
ren gilt. «Versicherungstechnisch wer-
den wir aber eingestuft wie eine Feuer-
werkFabrilo, lacht Ammann. Wann das
Testtriebwerk wieder geziindet wird, ist
zurzeit noch offen. Denn die Entwick-
lung und Herstellung der Einzelteile fiir
den Prototyp braucht Zeit. Viele Teile
werden selber gebaut oder miissen mo-
difiziert werden, damit sie den Belas-
tungen standhalten.

OBWOHL AMMANN schon mehrere hun-
derttausend Franken in die Infrastruk-
tur des Teststandes gesteckt hat, ist der
Raketenbau fiir ihn und seine Freunde
ein - allerdings aufwiindiges - Hobby ge-
blieben. Wie er gehen auch die anderen
Beteiligten einer Erwerbsarbeit nach.
«Wir treffen uns meistens am Samstag.
Meine Frau kocht etwas Feines fiir uns,
und so hat das Ganze auch eine stark ge-
sellige Komponente.s

Dass der Traum der privaten Welt-
raum-Community wahr werden kann,
bewiesen unlingst Ammanns Kollegen
aus Dinemark. Von einer schwimmen-
den Plattform in der Ostsee haben dini-
sche Konstrukteure am 3. Juni erstmals
die Rakete Heat-1X gestartet. Auch sie ha-
ben das Ziel, mit vergleichsweise einfa-
chen Mitteln dereinst Passagiere in den
Weltraum zu befirdern. Die Rakete er-
reichte zwar nicht die erwartete Hihe
von 15 km, es war aber die erste eprivates
Rakete, welche die Schallmauer durch-
brochen hat. Der Start wurde sogar am
dinischen Fernsehen tibertragen.




